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Transportstyrelsens redovisning av
regeringsuppdraget om forsoksverksamhet med vissa
godstransporter

Svensk Forsdkring representerar de svenska férsékringsbolagen vilka ar starka
foresprakare av en dkad hdllbarhet i samhallet. En successiv 6vergdng till fordon
vilka i l&gre grad paverkar utsldppen av véxthusgaser ser vi som en sund
utveckling utifrén ett hallbarhetsperspektiv. Mot den bakgrunden &r det positivt att
det nu planeras en forséksverksamhet for att 6ka godstransporter med alternativa
drivmedel.

Emellertid har vi vissa farhdgor att Transportstyrelsens forslag kan innebéra
férsdmringar utifran ett trafiksédkerhetsperspektiv. Vi ser att dessa tyngre fordon
utgér en 6kad risk i trafiken och kan motverka trafiksékerhetsmalen.

Det &r svart att fa till en motsvarande lastférmaga vid eldrift som vid motsvarande
fossila fordon. Harigenom finns en viss risk for att dverlastning sker - trots en
hogre totalvikt.

Ett tyngre fordon ger en ldngre bromsstriacka. Mahanda ar det pakallat att det
tyngre fordonet kompenseras med en uppgradering av bromssystemet.

Vi ser en risk att det blir unga relativt oerfarna budbilsférare — som generellt har
kort latta sma fordon — som nu blir férare av fordon som tidigare ansdgs vara latta
lastbilar. Mot den bakgrunden &r det lampligt att en kortare introduktionsutbildning
med teori och praktik genomfdras for att sakra handhavandet av det tyngre
fordonet.

En annan I8sning &r att till och med stélls krav pa fortbildning till C behérighet,
vilket dessutom kan fa en positiv inverkan pa transportsektorns brist pa forare.
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P& sikt bor mahanda gransen for B-behdrighet flyttas till 4 200 kg, vilket ligger i
linje med att vi far allt tyngre fordon till foljd av elektrifieringen. Nagot som i sa fall
bor dterspeglas i ordinarie korkortsutbildning. I s& fall skulle C-behérigheten kunna
forskjutas till 4 200 - 7 500 kg.

Vidare paverkas trafiksakerheten genom att det med férslaget uppstar
kompabilitetsproblem, dels med fordon som vager 4 250 kg och inte har en
begransad hastighet till 80 km/h som kolliderar med personbilar, dels &r
végréackens standard inte anpassad fér pakérning av dessa vikter och hastigheter.
Har kan rackesstandarden behdva ses déver innan foreslaget system permanentas.

Mot bakgrund av vad som framférts ovan bor det stéllas stora krav pa den
uppfoljning av forsdksverksamheten som genomfors efter férsoksverksamhetens
slut. De tveksamheter och 6kade risker som ovan framhalls bor tas i beaktande vid
en sadan uppféljning. Med detta sagt stéller sig Svensk Férsakring anda bakom en
forsoksverksamhet.

Sammanfattningsvis ser vi att tva viktiga samhalleliga malsattningar sta delvis
emot varandra genom forslaget. Att minska utslappen av vaxthusgaser respektive
att minska antalet dédade och svart skadade i trafiken. I slutdndan kan vi varken
offra klimatet eller liv pa att det riskerar bli en begransad 6kad finansiell kostnad
for sdkerhetsatgarder.
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