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Utredning om behovet av forenklade regler for 
eldrivna enpersonsfordon (TSV 2019-5394)

Svensk Forsakring och Trafikforsakringsforeningen avger ett gemensamt yttrande 
fran forsakringsbranschen. Vi kan notera att sedan Transportstyrelsens rapport 
publicerats bar en hel del hant avseende dessa eldrivna enpersonsfordon, vilket 
satter en del av fragorna i ett annat ljus. Vi menar att det finns all anledning till att 
forsakringsbranschen och Regeringskansliet har en dialog kring vissa 
lagstiftningsfragor, vilket utvecklas nedan.

Vi ser i dag att privatagda elsparkcyklar blir allt vanligare, vilket pa sikt kommer att 
forandra forutsattningarna for uthyrare av dessa fordon. Privatagda elsparkcyklar 
kommer att finnas I alia delar av landet och inte enbart i citykarnor, vilket varit 
fallet for uthyrning av elsparkcyklar. Det ar sannolikt att privatagda elsparkcyklar 
kommer att hanteras pa ett mer omsorgsfullt satt ar uthyrningsfordonen. De 
kommer sannolikt tas med inomhus i storre utstrackning och forhoppningsvis 
kommer de att parkeras mer ansvarfullt.

Noterbart ar att fordon som saljs till privatpersoner ofta kan framforas i hogre 
hastigheter an uthyrningsfordonen. Samtidigt ar de i allmanhet kraftigare, tyngre 
och stabilare. De ar normalt aven utrustade med battre bromsar, fjadring och andra 
funktioner samt har en langre rackvidd.

EU har den 2 december 2021 i Official Journal publicerat en uppdatering av det s k 
motorfordonsforsakringsdirektivet. Bland de forandringar som marks ar just hur 
hanteringen av latta elfordon ska behandlas ur ett trafikforsakringsperspektiv. 
Andringsdirektivet klargor att ett latt elektriskt fordon som vare sig har en 
hastighet som overskrider 25 km/timme eller en nettovikt pa over 25 kg och en 
hogsta hastighet pa 14 km/timme, inte uppfyller direktivets fordonsdefinition, och 
darfor behover ett medlemsland inte se till att det finns ett trafikforsakringsskydd 
for skadelidande om ett sadant fordon brukas i trafik. Det ar viktigt att det gors en 
oversyn av nationella regler kring fordonsdefinitioner sa att det stammer dverens 
med direktivet.
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Vi deltar garna i fortsatta diskussioner om detta. Lampligen hanteras fragan i 
samband med implementeringsarbetet av forandringarna i
motorfordonsforsakringsdirektivet i trafikskadelagen och andra berorda regelverk.

Borttagande av effektbegransningen

Ett eventuellt borttagande av effektgransen menar vi satts i ett annat ljus med 
implementeringen av motorfordonsforsakringsdirektivet dar det inte finns 
begransningar av effekten, utan begransningarna satts i stallet i forhallande till 
hastighet och vikt. Fragan kommer senast den 23 december 2023 att regleras via 
motorfordonsforsakringsdirektivet enligt det regelverk som beskrivs ovan.

Eldrivna fordon fSr ej framforas p£ gSngbana

Vilka effekter forslaget skulle ge ar inte presenterat. Troligtvis blir det en minskad 
risk for att gaende blir pakorda, vilket idag inte utgor ett sadant stort problem 
enligt tillganglig statistik. Daremot kommer risken for att elsparkcykelforare skadas 
oka avsevart nar de ska ut i trafiken. Interaktion med snabbare och tyngre fordon 
kan i stallet oka pa antalet svara skador.

Vi vill aven peka pa svarigheten med att fa en efterlevnad av ett sadant forslag. 
Manga elsparkcykelforare har redan vant sig vid att framfora fordonen pa 
gangbana. Vidare har polisen knappast resurser och intresse av att beivra den 
typen av overtradelser. Vidare undrar vi om dvertradelse ska vara sanktionerat?

Sannolikt kommer en okad elekthfiering av fordon av alia dess slag stalla nya krav 
pa utformning av trafikmiljon.

Utmonstring av markta cykelpassager

Det finns en viss risk att framkomligheten for cyklister forsamras, vilket I stallet 
okar incitamentet att framfora cykeln pa korbanan. Nagra studier som stodjer 
pastaendet att framkomligheten for cyklister skulle oka samt att trafiksakerheten 
okar har inte presenterats. Vi menar att en sadan forandring bor foregas av ett 
vetenskapligt beslutsunderlag.

Ratten att cykla p3 korbana fastan cykelbana finns tas bort

I grunden delar vi detta forslag, men aven har saknas belagg via vetenskapliga 
studier att sakerheten skulle oka. En okad trafik pa cykelbanor kan i sig generera 
fler olyckor; framfor allt om det forekommer stora hastighetsskillnader mellan de 
olika transportmedel som framfors pa cykelbanorna.

Information och kunskap

Det har visat sig vara svart att na ut med relevant information till gruppen av 
elsparkcyklister. Naturliga kanaler saknas da det inte finns nagra krav pa 
utbildning. Avsaknaden av relevant trafikutbildning i skolan for de som inte tar 
forarbevis eller korkort araven besvarande. Fran forsakringsbranschens del har vi 
under manga ar stott NTF:s projekt Trafiken i skolan just i syfte att na ut till saval 
ungdomar som att de aven ska fa med sig kunskap for framtiden. Det ar viktigt 
med tanke pa att manga faktiskt inte tar nagot forarbevis eller korkort.

Enligt var mening vore det belt naturligt att trafikkunskap ingar i laroplanen for 
grundskolan, i saval lag- mellan- som hogstadiet, da ungdomarna har ett successivt
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forandrat transportmonster. Detta ar en allvarlig brist, men aven ett exempel pa 
hur Nollvisionen inte bar slagit igenom fullt ut i det svenska samhallet.

For de som anvander sig av elsparkcyklar som gar fortare an 25 km/timme - om de 
nu overhuvudtaget ska vara tillatna - sa maste det finns ett krav pa forarbevis 
samt att detta aven kan foljas upp. Vidare behover fordonen kunna identifieras for 
att trafikforsakring ska kunna erbjudas.

Ovriga synpunkter

En stor del av de som skadas pa elsparkcyklar far huvudskador. En studie fran 
Folksam Forskning pekar pa att 44 procent av inrapporterade skador utgors av 
huvudskador. Det ar mot den bakgrunden rimligt att infora ett lagkrav pa att 
anvanda hjalm vid fard med elsparkcykel. Idag framkommer i samma studie att 
endast 13 procent av de som skadat sig bar anvant hjalm.

De allvarligaste skadorna sker vid kollision med ett motorfordon. Moderna fordons 
autobromssystem skulle bar kunna utgora en effektiv preventiv vag att minska 
dessa kollisioner. I studier fran Folksam noteras dock att fordonens 
autobromssystem inte ar tillrackligt utvecklade for att pa ett effektivt satt upptacka 
elsparkcyklar. Har behovs en samverkan mellan Transportstyrelsen och 
fordonsindustrin for att snabbt utveckla detekteringsmojligheterna i 
autobromssystemen.

Vidare menar vi att dessa latta elektriska enpersonsfordon sannolikt bar kommit for 
att stanna och det ar svart att hejda denna utveckling idag. Det galler nu gora det 
basta mojliga av situationen bade vad galler regelgivning och utveckling av 
infrastrukturen. En begransande lagstiftning kommer inte att forhindra 
teknikutvecklingen i van globala varld.
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